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Mit dem Truck durch Irland (Teil 1):

wischen Guinness

Von Jan Bergrath

Rund hundert Lastziige verkehren monatlich zwischen Irland und der Bundesrepublik Deutschland. Eine Handvoll
davon werden von deutschen Truckern und einer Truckerin im regelmiBigen Wochentrip gesteuert. Jan Bergrath fihrt

solche Touren und berichtet dariiber fiir TRUCK LIFE.
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Irland, die griine Insel mit
ihrem feucht-milden Mari-
timklima, hat seit seinem
Beitrittindie EG 1973 einen
interessanten Weg beschrit-
ten. Vom reinen Agrarex-
porteur hat das Land sich
durch eine von der staatli-
chen Entwicklungsbehorde
(IDA) geplante, konsequen-
te Wirtschaftsforderung zu
einem kleinen Industrie-Pa-
radies entwickelt; jedoch
zum liberwiegenden Teil fiir
»Fremdproduzenten®. Uber
900 auslandische Unter-
nehmen — darunter fast 100
namhafte deutsche Firmen
— haben die ihnen gebote-
nen Steuervorteile und das
groBe Angebot an Arbeits-
kraften in einem Niedrig-
lohn-Land genutzt und sich
in angelegten Industrie-
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parks niedergelassen. Hier
werden Rohstoffe angelie-
fert, verarbeitet und als End-
produkte wieder verschickt.
Dieser standig gestiegene
Warenaustausch zwischen
DeutschlandundIrlandliegt
in der Hand einiger weniger
Spediteure, von denen die in
Augsburg ansassige BTG-
RM-Gruppe und die Spedi-
tionen Ressle und Danzas
federfiihrend sind, wobei
nur BTG-RM eigene Nie-
derlassungen unter deut-
scher Leitung in Irland hat.

Jirgen Runge, der Nie-
derlassungsleiter von RM in
Neuss, kann aufatmen. Die
beiden schweren Paletten
mit FErsatzteilen fiir die

Guinness-Brauerei in Du-
blin sind soeben mit einem
Expre3-Truck aus Nord-
deutschland gekommenund
passen haargenau auf den
Motorwagen. Die Jungs von
der BTG Frankfurt haben
gut geladen. Vorne die leich-
teren Paletten und Kartons
mit Rohstoffen und Rea-
genzgldasern, dahinter der
eingeschweiite Kise, kom-
plettiert mit einer fast vier
Meter langen Maschine in
staplergerechter Holzkiste

und Sammelgut auf dem -

Hinger. Knapp 18 Tonnen
Ladungaufeinem DB 1633,
Zweiachs-Kiihlbox als Mo-
torwagen mit einem luftge-
federten Zweiachs-,,Plan-
anhanger® — auf der Insel
wegen der Dimension als
,2road train“ bezeichnet.

Durch den wachsenden
Konkurrenzdruck  gegen-
uber ihren kiirzeren Sattel-
zligen reagierten die Eng-
lander mit einer Beschran-
kung auf 32 Tonnen zulissi-
ges Gesamtgewicht  (fiir
Hangerzuge). Es lohnt sich
deshalb also nicht, eine
schwere dritte Achse mit auf
die Reise zu nehmen.

Liebenswiirdig
und chaotisch

Es ist Dienstagabend ge-
gen acht. Der Hof ist leer,
zwei irische Sattelziige sind
schon vor mir weggefahren,
und Karl-Heinz muf3te mit
seinem doppelbodigen Zug
70 Paletten bei Nattermann
laden. So war es die einzige
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Moglichkeit, mich {tiber
Neuss zuleiten, um die eilige
Sendung noch bis Freitag
nach Dublin zu schaffen.
Nun geht es also endlich
richtig los, nachdem ich
Montagfriih ziemlich kurz-
fristig Helmuts Zug als Ur-
laubsvertretung iibernom-
men hatte, mitdrei T 2,jeder
Menge Rechnungen und ei-
nem vollen Kiihlschrank fiir
den Proviant sowie in der
freudigen Erwartung, ob
sich driiben im letzten hal-
ben Jahr etwas an den
liebenswiirdig - chaotischen
Verhaltnissen gedndert hat.

Gut vier Stunden dauert
es iiber Venlo, Eindhoven
und Antwerpen bis nach
Ostende, neben Calais, Zee-
briigge und Rotterdam der
wichtigste Kontinentalha-
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fen im Englandverkehr.
Noch einmal die drei Tanks
aufgefiillt, dann geht es in
den Fahrhafen.

Es herrscht typisches
Sommergewimmel, etliche
Busse und Wohnwagen und
weit Uber vierzig Trucks aus
aller Herren Lander warten
auf die Fahre. Allen voran
Hughey Doyle, ein ,,owner
driver“auslIrland, der mit ge-
schlossenen Vorhédngen vor
der Verladerampe steht.
Nach dem lang anhaltenden
Streik der P&O-Seeleute
von Anfang Mai bis Mitte Ju-
ni, der fiir viele Fahrer ein
nervenzehrendes, tagelan-
ges Warten bedeutete, hat
sich die Lage nun wieder
weitgehend  normalisiert.
Ich buche mich fiir die Acht-
Uhr-Fahreeinundlege mich
bis dahin aufs Ohr.

Der Diesel und
das Schnarchen

Gegen zwolf Uhr engli-
scher Zeit laufen wir in Do-
ver ein, dem Dreh- und An-
gelpunkt Englands zum
Kontinent. Als ich den Mo-
tor anlasse, steigt Hughey
neben mir aus seiner Koje
und schwingt sich hinters
Steuer. Trotz des Fahrun-
gliicks im letzten Jahr bleibt
er, wie viele seiner Kollegen,
wahrend der Uberfahrt im

Truck. Weil die Kabinen der
meisten Schiffe auf dieser Li-
nie tief im Schiffsbauch ne-
ben dem Maschinenraum
liegen und weil man sich
mindestens mit einem
schnarchenden  Kollegen
den Raum teilen muB. Kurz-
zeitig sackt der Korper vor
Miidigkeit in einen tiefen
Schlaf. Dann wird man ab-
rupt vom wummernden Vi-
brierender Schiffsdieselund
den  Schnarchgerduschen
des Kollegen wieder ge-
weckt.

Beilender Dieselqualm
erfillt den Laderaum und
verhindert den Blick auf die
beriihmten weilen Klippen.
Fiir die Manner, die ohne
Atemschutz, aber mit ein-
dringlichen Bewegungendie
Trucks  herausdirigieren
(obwohl es eh nur nach vor-
ne geht), dirfte das ein ge-
sundheitsgefahrdender Job
sein.

Auf dem Warteplatz vor
den Zollkontrollstellen tref-
fen dreiig Trucks aus
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Ostende mit mehr als 40 aus
Calais zusammen, so daf3 wir
fast eine Stunde brauchen,
um in die Transitspur zu ge-
langen. Dort dauert es eine
weitere Stunde, bis die iiber-
korrekten englischen Zoll-
ner die Papiere samtlicher
Ziige kontrolliert haben,
wahrend nebenan aufder In-
landsspur Herren im Blau-
mann, mit Taschenlampe
bewaffnet, die Ladeflache
eines Belgiers erklimmen,
um nach eventuell ge-
schmuggelten Zigaretten zu
fahnden. Als wir dann end-
lich dem freundlichen Bob-
by am Ausgang unseren ro-
saroten Laufzettel in die
Hand driicken, scheint zum
ersten Mal die Sonne.

Der Wechsel zum Links-
verkehr erfolgt automatisch,
die StraBenfiihrung erlaubt
gar keine andere Moglich-
keit. Nichts scheint natiirli-
cher, als mit einem linksge-
steuerten ,,Lorry“ (Lastwa-
gen) auf der linken Seite zu
fahren, und auBerdem wird
man auf den ersten Meilen
mit grofen Tafeln immer
wieder zum Linksfahren er-
mahnt. Warum die gleichen
Tafeln allerdings auf der Ge-
genfahrbahn, also nach etli-
chen bereits gefahrenen
Meilen wieder angebracht
sind, ist mir bis heute ein
Ritsel. So geht es iiber die
ersten Roundabouts auf die
A2RichtunglLondon,durch
die wunderschone htigelige
englische Heckenlandschaft.

Zeit ist genug, spatestens
um zwei Uhr morgens mius-
sen wir in Fishguard sein;
und seit das britische Trans-
portministerium den Bau
der Ringautobahn um Lon-
donundden Ausbaudernun
fast durchgangigen Schnell-
straBe von Swansea nach
Fishguard beendet hat, wur-
de die reine Fahrzeit in den
letzten sieben Jahren von
iiber neun auf rund sieben
Stunden verkiirzt. Fiir uns
German-Trucker  wohlge-
merkt, denn fiir Hangerziige
sind nur 70 Stundenkilome-
ter zugelassen, deren Ein-
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haltung aber so gut wie nie
kontrolliert wird.

Fir die Iren jedoch be-
deutet die dreispurige Auto-
bahn eine Befreiung vonden
ganzen kontinental-euro-
paischen Restriktionen, und
mitunter verkiirzen sie mit
ihren PS-starken Maschinen
die Fahrt auf knapp sechs
Stunden. So gibt Hughey
nun schon auf der Schnell-
straBe tlichtig Gas, weil er
beim Gate Service seinen
Lunch einnehmen mochte.
Undich habe Miihe, dranzu-
bleiben. Doch wenige Kilo-
meter vor der Autobahn
winkt uns ein energischer
Polizist auf den Parkplatz:
Truck-Kontrolle durch das
,Department of Transport®.

Aber wir scheinen heute
Gluck zu haben. Weil die
meisten der Zivilbeamten
mit messendem Schritt um
einen hollandischen DAF
mit iberlangen Landma-
schinen laufen, der seinen
Kurzkoppelhdnger mit ei-
nem normalen Motorwagen
zieht und somit auf stolze
19,5 Meter kommt, begntigt
man sich bei uns mit einem
raschen Blick auf die Fracht-
briefe und schickt uns auch
nicht iiber die Waage.

4000-Pfund-
Kontrolle

Dabei hitte es auch an-
ders kommen konnen, so
wie esletzte Woche dem Kol-
legen Robert auf einer Tour
nach Manchester passiert
ist. Bei einem sogenannten
ncontinental day“, einem
Tag, an dem nur auslandi-
sche Trucks kontrolliert
werden, stellten die Beam-
ten bei einer Achsverwie-
gung neun Prozent Uberla-
dung, also 600 Kilogramm,
auf der ersten Achse fest.
Zusammen mit 20 anderen
JInsel-Truckern“ mit ahnli-
chen Vergehen wurde er ver-
haftet. Die Nacht muB3te Ro-
bert im Gefangnis verbrin-
gen, und am nachsten Mor-
gen wurde er dem Schnell-
richter vorgefiihrt. 275 eng-
lische Pfund Strafe waren

fallig, die der englische
BTG-Partner ,,Laser Trans-
port* vorstreckte. Dann
durfte Robert unter Ge-
schwindigkeitsauflagen wei-
terfahren, ohne Uberge-
wicht abladen zu miissen.

Nach vorsichtigen Schat-
zungen diirften an diesem
Tag tuber 4000 Pfund zu-
sammengekommen sein, die
der englische Staat mit Si-
cherheit fir EG-fordernde
MaBnahmeneinsetzenwird.

NacheinemkurzenSnack
im Gate Service, bei dem
mich Hughey mit seiner
Kombination aus Eiern,
Pommes frites und sma-
ragdgrimen Erbsen ver-
schreckt, geht es ziigig wei-
ter. Aber schon eine Stunde
spater stehen wirim Stau auf
der M 25 und horen im Ra-
dio, daB ein englischer , flat-
trailer einige Kisten mit le-
benden Huhnern verloren
hat und die Polizei aus Sorge
um das nervose Federvieh
die gesamte Bahn sperren
muflte. Wieder haben wir
Zeit verloren und geraten
nun in den Berufsverkehr
aufder M 4, auf der London
seine Arbeitnehmer in land-
liche Vororte ausspuckt.
Dennoch lauft das Fahren
reibungslos. Fast 90 Prozent
aller britischen Autofahrer

blinken auf und lassen uns
zum Uberholen ausscheren
— darin sind sie Gentlemen
in einem Land, auf dessen
Autobahnen es bis auf eine
Hochbriicke bei Manche-
ster kein Uberholverbot fur
Trucks gibt, nicht einmal an
Baustellen. So ist es bereits
friuh am Abend, als wir die
Leigh Delemere Services,
den Rastplatz auf der Halfte
der Strecke, erreichen.

Auf der Gegenfahrbahn
zieht Klaus — Popeye ge-
nannt — vorbei, zwei Ressle-
Trucks im Schlepptau. Ein
paar Worte iiber CB-Funk,
die Bahn durch Wales st frei,
und schon sind sie gemein-
sam weiter auf dem Weg
nach Deutschland.

Die Konkurrenz zwi-
sqhen den Firmen zahlt fur
die Fahrer nicht.

AufdemRastplatztreffen
wir Ressles Hardy, der mit
am langsten die Irlandstrek-
ke fahrt und schon fast zum
Inventar der Insel gehort,
wie seine Kollegen schmun-
zelnd sagen. Nach einer aus-
gedehnten Kaffeepause bre-
chen wir schlieBlich gegen
die untergehende Sonne
nach Wales auf. Wir entrich-
ten unser Pfund fir die
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Uberquerung der Severn
Bridge und erreichen ohne
groBere Schwierigkeiten ge-
gen Mitternacht Fishguard.

Das Drohnen etlicher
Kiihlgerate legt sich iber die
Stille der ruhigen irischen
See, und ein klarer Sternen-
himmel taucht die walisische
Steilkiiste in schillernde
Schattenspiele: Nur irische
Trucks und zwei Engliander
stehen heute im kleinen Ha-
fen von Fishguard.

Rangierhilfe
fir Anna
Die St. Brendan, die zwei-

malam TagnachlIrlandfahrt, -

lauft gerade ein. Die Ab-
wicklung im Sealink-Biiro
lauft personlich, die Ange-
stellten kennen die meisten
Trucker beim Namen. Hier
tauschen die ankommenden
Fahrer, denen eine lange
Nacht durch England bevor-
steht, letzte Informationen
mit denen, die nach Hause
fahren. Eine kleine Sammel-
biichse fiir die Familie eines
verungliickten - Kollegen
zeugt vom Zusammenbhalt
der rauhen Gesellen eines
Landes, das seitiiber 25 Jah-
ren Fleisch und Fisch in alle
Teile Europas und sogar
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nach Afrika und Asien ver-
schickt.

Kurz nach zwei Uhr wer-
den wir verladen und ver-
sammeln uns alle in der
Freight Driver’s Lounge an
Deck, dem vom Massentou-
rismus abgetrennten Re-
staurant. Wieder dieses Ge-
fiihl der Gemeinsamkeit,
auchdieKellnerkennenihre
Jungs und Anna, die einzige
Truckerin auf dieser Strek-
ke, die nicht nur Lkw fahrt,
sondern auch zwei DAF-
Ziige ihr eigen nennt. Anna
hat es nicht leicht gehabt,
nachdem sie ihren Biirojob
bei RMF in Wexford aufgab.

Doch in den vier Jahren hat
sie sich gegen die anfiangli-
che Skepsis der Manner
durchgesetzt und zu Beginn
auch schon mal deren Ran-
gierhilfe in Anspruch ge-
nommen. Nun wird sie von
allen respektiert. Wahrend
Hughey sich zu seinen Kolle-
gensetzt, geselleichmich mit
Hardy zu Anna und Gerd,
der vor sechs Jahren dem
Reiz einer irischen Natur-
schonheit erlag, nun ein
Haus in Wicklow besitzt und

fiir einen irischen Unterneh-
mer fahrt. Bei Kaffee und
fiir diese frithmorgendliche
Zeit sicher ungesunden
Spiegeleiern kommen wir
schnell ins Erzahlen. An der
Bar genehmigen wir uns
dann ein erstes Guinness
und legen uns schlafen, als
das Schiff das Hafenbecken
verlaf3t.

Ureinwohner —
Whiskey

Irland empfangt uns mit
einer feucht-nebligen Sup-
pe. Daran hat man sich ge-

wohnt.ImSommerdauertes
zum Gliick meist nur einen
halben Tag, bis es aufklart.
Im Winter dagegen kann die
lange, regennasse Kalte die
Menschen schon in eine un-
gliickliche Lethargie stiir-
zen. Nicht umsonst haben
die keltischen Ureinwohner
hier den Whiskey erfunden.

Punkt sieben Uhr legt die
St. Brendan im Hafen von
Rosslare an. Es ist ein klei-
nes, verschlafenes Nest an

deririschen Ostkiiste: wenig
mehr als 20 Hauser, vier Ho-
tels und drei Tankstellen
— aber trotzdem der bedeu-
tendste Hafen des Landes.
Drei  Fahrgesellschaften
— Sealink, B &I aus Pembro-
ke und die Irish Continental
Line aus Le Havre/Cher-
bourg — laufen den Hafen
an. Sie bringen gerade im
Sommer die fiir das Land so
wichtigen Touristen und na-
tiirlich die Trucks: liberwie-
gend Kiihlziige mit Obstund
Gemiise. Erst mit der plan-
maBigen Industrialisierung
hat sich die Zahl der Sam-
melgut-Ladungen allméah-
lich erhoht.




Auslandsreport

Trotzdem wirkt der Ha-
fen wie aus dem letzten Jahr-
hundert. Und wahrend wir
auf den Zollhof fahren, die
Sammelgutziige mit der lan-
gen Wartezeit wie gewohnt
auf die linke Seite gewunken
werden, offenbart sich ein
Wesenszug der irischen
Mentalitat, der deutschen
Termingut-Spediteuren viel
Kopfzerbrechen bereitet.

,,Als Gott die Zeit schuf,
hat er genug davon ge-
macht®, heiBt ein altes iri-
sches Sprichwort, und beim
vertrauten Anblick der ver-
gammelten Trailer fallt mir
spontan ein neuer Spruch
ein: ,,Gott hat es uns gege-
ben, Gott wird es uns wieder
nehmen.“ Warum also weg-
raumen?

Dennis, bei RMF fiir die
Verzollung zustandig, sam-
melt die T2 und Rechnun-
gen ein. Bis zum Mittag hofft
er, daB wir fertig sind. Eine
gewagte Prognose, aber
auch hier hat sich allmah-
lich die Vorabfertigung mit
Fernschreibern und Telefax
durchgesetzt. Bis auf den
Zollarbeiten alle Beteiligten
mit modernsten Systemen.
Nur leider trifft die neue Be-
stimmung von 1982 — nach
der die Steuer (V.A.T.) kom-
plett im Ankunftshafen be-
zahlt werden muf3, bevor die
Warefreigegeben wird —mit
der bereits genannten Men-
talitat zusammen. Und wah-
rend die wenigen Zollner
nunim, Long Room“beivie-
len Teepausen iiber unseren
,entries briiten und Sea-
mus, der CIE-Wirter, auf ei-
ner verlassenen Kiste bis zur
nachsten ,,examination“ vor
sich hindost, sattelt Hughey
seinen Scania ab und fahrt
uns zu einem ausgedehnten
Friihstiick in der Harbour
Lodge.

Schlaglochpisten
und Steilkurven

Natiirlich bin ich der letz-
te, der kurz nach der Mit-
tagspause den Hafen ver-
14Bt. Jetzt heiBt es schnell
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sein, das Stiickgut, die Ma-
schine und auch der Kase
miissen heute noch runter,
um den Zeitplan einzuhal-
ten. Zwanzig Kilometer sind
es bis Wexford. Hier hat die
RMF seit 1981 ihr erstes La-
ger. Jim, der Lagermeister,
zieht schnell das Stiickgut
vom Hanger. Keine halbe
Stunde spater bin ich schon
wieder auf dem Weg Rich-
tung Wicklow, mit einem
Tourplan, der nicht viel
SpielraumlaBt.Umhalbfiinf
istein Kran fiir die Maschine
bestellt, bis sechs Uhr kann
ich den Kise in Bray abla-
den, um Freitag um neun
Uhr piinktlich bei Guinness
zu sein. Also muf} ich den
Zug ein biBchen laufen las-
sen, bei StraBenverhiltnis-
sen, die fiir Europa wohl ein-
malig sein diirften. Es wech-
selt zwischen Schlaglochpi-
sten, die so schmal sind, daf3
man links schon halb im

Buschwerk hangt und im-
mer noch um den rechten
AuBenspiegel fiirchten mul3,
der im Laufe der Zeit schon
mehrmals Opfer eines uber-
breiten irischen Holztrucks
geworden ist, und niirburg-
ahnlichen Ausbaustrecken
mit herrlichen Steilkurven,
deren Randstreifen beim
Uberholen nach einem ein-
gespielten Rhythmus von
den entgegenkommenden
Autos als Ausweichmog-
lichkeit genutzt werden. Fast
jeder entgegenkommende
Truck griBt freundlich,
denn die paar deutschen
Hingerzuge, die hier regel-
miBig riiberkommen, sind
bekannt wie bunte Hunde.

Zum Gliick kenne ich die
Ballyfree Hihnerfarm bei
Wicklow. Vor fiinf Jahren ge-
nau hatte ich schon einmal
eineleichtere Maschine dort

abgeladen. Beim Gabelstap-
ler funktionierte damals al-
lerdings nur der Riickwarts-
gang und der Hebemecha-
nismus. so dal3 wir mit sechs
Mann das Unikum unter die

Kiste schieben mubBten.
Diesmal haben sie mal einen
Kran organisiert. Zwar

schmeckt mir der Gedanke
an das Abplanen gar nicht,
hatte ich doch die Maschine
in knapp zehn Minuten von
der Seite geladen, aber es
148t zumindest hoffen.

Fortsetzung in Heft 11/88
TRUCK LIFE 1988, Heft 1()
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Mit dem Truck in Irland (Teil 2):

Trucker Jan Bergrath
fahrt regelmiBig im
Verkehr zwischen der
Bundesrepublik
Deutschland und Irland.
Fiir TRUCK LIFE hat er
seine Erfahrungen aus dem
Alltag auf der griinen Insel
| aufgeschrieben.

=)

Die Wicklows sind ein
Kistengebirgszug mit bis zu
600 Meter hohen Bergen,
dessen karge Hange Zeugen
einer zum Teil recht rigoro-
sen Abholzung im 19. Jahr-
hundert sind, und lieblichen
Seitentalern mit klaren Ba-
chen. In einem dieser Taler
liegt Glendalough, eine alte
keltische Siedlung mit dem
typischen Rundturm. In ei-
nem Gebaude ist die Hiih-
nerfarm, mein nachstes Ziel.
Piinktlich bin ich da, hinter
mir, eigentlich - schon ein
Wunder, der Kran. Esist fast
unmoglich, auf dem Farm-
gelande zu wenden, aber als
ich es schlieBlich geschafft:

20
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habe, kommt das Fihrer-
haus direkt neben dem gro-
Ben Abfallcontainer mit
nicht verwertbaren Hithner-
teilen zu stehen. So schnell
war ich noch nie raus zum
Abplanen. Zehn Minuten,
dann steht die Kiste frei.

Neben mir hat der Kran
seine Standbeine ausgefah-
ren. Aber nichts passiert. Le-
diglich ein verdachtiges
Hammern dringt unterhalb
des Olverschmierten Ge-
fahrtes hervor. Fragendes
Staunen erscheint auf den
Gesichtern der Umstehen-
den. Dann kriecht ein dicker
Ire hervor, legt den Hammer

resigniertbeiseite, zupfteine
Hiihnerfeder aus dem rotli-
chenBartund verkiindet mit
dem unschuldigsten La-
cheln der Welt, da3 der An-
lasser nun endgiiltig den
Geist aufgegeben hat.

Na prima, denke ich mir,
damitistder Tourplan schon
bei der ersten Etappe ge-
scheitert. Fine kurze Dis-
kussion mit dem Vorarbeiter
der Farm, der mir zwei Al-
ternativen anbietet: Entwe-
derichwartebismorgenfriih
auf einen neuen Anlasser,
oder aber ich fahre runter in
den Hafen von Wicklow, wo
der zweite Kran der Firma

steht, der leider nicht kom-
men konne, weil die Len-
kung gebrochen sei. Aufre-
gen bringt gar nichts, ich wil-
lige mit einem freundlichen
Lacheln ein, zurre die Plane
notdiirftig fest und fahre mit
dem Iren als Fiihrer in den
Yachthafen von Wicklow.
Immerhin unterschreibt mir
der Vorarbeiter schon ein-
mal den Frachtbrief.

Der Hafen ist ein schones
Platzchen, alte Boote gam-
meln in einem abgetrennten
Gelande vor sich hin. Ein
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flinfhundert Meter langer
Kiesweg fiihrt zu dem zwei-
ten Kran: Diesmal habe ich
keine Moglichkeit zu wen-
den. Also muB3 ich die ge-
samte Strecke zurlickstoen
und dem Hanger am Ende
noch den richtigen Links-
dreh geben, damit der Kran
auf seinen vollig verschlisse-
nen Reifen nur ganz vorsich-
tig geradeaus zu fahren
braucht. Natiirlich habe ich

alle Bewunderung der Iren
bei diesem Manover, mit ei-
nem fiir diese Gegend unge-
wohnlichen Gefahrt. Und
wahrend sie sich nun zu dritt
ans Abladen rantasten, lei-
hen sie mir lachend eine Lei-
ter, damit ich vom néchsten
Hausdach einige Aufnah-
men machen kann. Schlie3-
lich muf} ich doch vorsichtig
vorfahren, damit der Kran
die Kiste absetzen kann. Vol-
ler Stolz tiber ihre nun voll-
brachte Tat liberstiirzen sich
die lieben Leute dann gera-
dezu und helfen mir in Win-
deseile, wieder aufzuplanen.
SchlieBllich bekomme ich
noch eine Tasse Tee, werde
mit Lachen und Hande-
schiitteln verabschiedet und
fahre . gemiitlich Richtung
Bray. Denn fiir den ,,Kése-
termin“ diirfte es nun end-
gliltig zu spat sein.

Sepp Riedler, der deut-
sche Leiter von RMF Dub-
lin, den ich zwischendurch

telefonisch informiert hatte,
schlug horbar die Héinde
uber dem Kopf zusammen,
muflte aber einsehen, daf
auch Termingut inlrland an-
dere Laufzeiten hat. Mit ei-
nem stoischen ,Morgen
friih“entlie er mich quasiin
den Feierabend.

Reine Truck-Stopssindin
Irland nicht bekannt. Pubs
oder kleine Restaurants am
StraBBenrand iibernehmen
diese Rolle. Vor Bray halte
ich an einem Pub mit einem
groBBen Parkplatz, mache
mir mein Abendbrot und
will mich bei einem kiihlen
Biereigentlichnurnachdem
Weg fiir morgen friih erkun-
digen.NunistIrland aberein
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kleines Land, hier kennt je-
der jeden, und so ist es kein
Wunder, dafl der Barmann
auf meine Frage kurzerhand
einen untersetzten Herrnim
Anzug an die Bar holt und
mir als den Chef von Chief-
tain-Foods vorstellt, der hier
sein allabendliches Pint ge-
nieft. Vielleicht mochte er
mich fiir seinen Kase in Si-
cherheit wissen, jedenfalls
fahren wir nach einem weite-
ren Pint gemeinsam zu sei-
ner Lagerhalleundladen die
Paletten ab. Ein wenig unge-
schickt hantiert er mit dem
Hforklifttruck®, wahrendich
mit dem ,pallet truck” die
Paletten ins Kiihlhaus fahre
und neben die herrlichsten
franzosischen Kasespeziali-
taten stelle. Fast jedes be-
wegliche Teil heif3t hier tibri-
gens ,,truck®.

Er schenkt mir zum Ab-
schluf3 einen Brie, undichre-
vanchiere mich mit drei Fla-
schen Becks. Dann stelle ich
die Kuhlung ab und fahre
doch noch nach Dublin.

Dublin: Stadt der
Widerspriche

Dublin, die Hauptstadt
der Republik Irland, feiertin
diesem Jahr sein 1000jahri-
ges Jubilaum, ein ganzjahri-
ges Fest, das die tagliche Pro-
duktion von acht Millionen
Glasern  Guinness, bei
knapp mehr als drei Millio-
nen Einwohnern in Irland,
noch um einiges erhohen
diirfte. Ein Drittel der ge-
samten Bevolkerung lebt in
dieser widerspriichlichen
Stadtam tragen River Liffey,
deren Architektur aus einer
Mischung von alten vikto-
rianischen Herrschaftshau-
sern und haBlichen Biiro-
neubauten besteht. Es ist
nicht nur die Wirtschafts-
und Kunstmetropole eines
Landes mit iiber 16 Prozent
Arbeitslosigkeit, sondern
hat leider auch eine grofe
Drogenszene und ausge-
dehnte Armenviertel, von
denen die ,Liberties“ rund
umdie Guinness Brauereizu
den altesten gehoren. Hier-
her kommen die ,,Briicken-

22

EnY.
ORTH QUAY WICKLOW
TEL: 0404-2492. TELER:

kinder*, die tagsiiber in den
sanierten Geschaftsvierteln
der Stadt betteln gehen und
die Jugendlichen, die nachts
auf Diebestour sind.

Dutzende Trucks parken
auf der linken Uferstraf3e,
kein allzu sicherer Platz, und
die Fahrer gehen selten weit
weg. Aber Gilinther stellt sei-
nen Jumbo-Sattel direkt vor
Paddy’s Pub und driickt Jo,
dem Tirsteher, zwei Pfund
in die Hand, damit er ab und
zueinAugeaufdasFahrzeug
wirft. Ich traf Giinther beim
Esso-Restaurant an der
Naas Road, nachdem ich
dort im Industriegebiet mei-
nen leeren Hanger bei RMF
an die Rampe gestellt hatte.
Glinther fahrt seit sieben
Jahren nach Dublin. Und
wenn erinder Stadtist,dann
kehrt er hier ein, obwohl der
Pub mit Sicherheit nicht zu

ATSONAD v

den Glanzlichtern der hiesi-
gen Kneipenszene zahlt.

Kaum sitzen wir an der
Theke, da tritt schon ein
leichtbenebelter Ireim spek-
kigen Anzug und typischer
Kappe zu uns, murmelt et-
was von Totengrabern und
willdem armen Giinther, der
sich mit ein paar Brocken
Englisch, die er iiber die Jah-
re gelernt hat, verzweifelt
verstandigt, allen Ernstes
zwei Sarge verkaufen. Die
Kellnerin drangt ihn zwar
immer wieder ab, aber bis
zur Sperrstunde versucht er,
uns von der Qualitat eines
echten, regenfesten, irischen
Sarges zu liberzeugen.

Ein Hauch
von Freiheit

In den Zwischenpausen
jagt eine Geschichte die an-

dere, und als ich Giinther er-
zahle, wie ich vor Jahren ein-
mal eine Ladung Rohre auf
einer Baustelle schon halb
abgeladen hatte, bis die Ar-
beiter feststellten, dal die
Rohrleitung schon langst
verlegt und diese Sendung
fur eine zweite Baustelle be-
stimmt war, da wird uns Kklar,
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daB3 hier der Industrieper-

fektionismus noch nicht
tiber die Menschlichkeit ge-
siegt hat. Aus diesem Grun-
de fahren er und die meisten
Deutschen diese Tour, ob-
wohl er seine Frau und die
schon erwachsenen Kinder
selten zu sehen bekommt.
Denn wahrend tuberall in
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Europa technische Neue-
rungen und gesetzliche
Bestimmungen das Leben
eines Fernfahrers mehr
und mehr reglementieren,
herrscht in Irland, und nur
hier, zumindest ein Hauch
von Freiheit.

Der Berufsverkehr weckt
mich am Morgen, und be-
sonders die Windboen der
Doppeldeckerbusse lassen
die Kabine tiichtig erschiit-
tern. Weie Wolkentiirme
und eine frische Brise liegen
uber der Stadt. Giinther ist
schon frith weiter nach Mul-
lingar.

Ich habe etwas Miihe, in
dem ausgedehnten Guin-
ness-Komplex das richtige
Tor zu finden, lade aber den-
noch piinktlich neben Hun-
derten von leeren Fassern

meine Ersatzteile ab: Die
Produktion fiir die nachste
Zukunft ist somit gesichert.
Dann friihstiicke ich schnell
bei Esso und hole bei RMF
meinen Héanger, der nun mit
Stuckgut fiir Shannon bela-
den ist, das Gerd aus Neuss
mitgebracht hat.

Nur keine Hetze

Auf den ersten zwanzig
Kilometern aus Dublin her-
ausgehtestiberdieM 7,dem
einzigen Stiick Autobahn in
der Republik Irland, ziigig
voran. Danach fahre ich
mehr ruckartig auf einiger-
malBen ertraglichen Straflen
durch eine saftige, griine
Landschaft, dem Zentrum
der irischen Milch- und
Viehwirtschaft. Es gibt so
gut wie keine Ortsumgehun-
gen, der Verkehr fiihrt mit-
ten durch die Ortschaften.
Hier wird in Doppel- oder
Dreierreihen geparkt, dane-
ben noch aus Sattelzligen
ein- und ausgeladen. Und
wennin diesem geschaftigen
Treiben der Ortspfarrer im
Autoaufder Gegenseiteeins
seiner siindigen Schéflein
zur Rede stellt, dann bricht
schon mal der Verkehr fiir
kurze Zeit vollig zusammen,
ohne daf es allerdings zu ei-
nem Hupkonzert kommt.
Denn Zeit haben bis auf uns
Trucker in Irland alle. Aber
Hetze kommt keine auf, und
es reicht noch fiir ein
Schwatzchen mit Karl-
Heinz, der eine Fahre frither
reingekommen war und bei
Waterford aus- und in Gal-
way an der Westkiiste neu ge-
laden hatte: mitten auf der
SchnellstraBBe zwischen Li-
merick und dem Shannon
Airport Industrial Estate.

Karl-Heinz hat schon vor
Jahren seinen Job bei der
Bundeswehr im walisischen
Pembroke an den Nagel ge-
héangt und sich auf den Bock
gesetzt. Nun hat er zumin-
dest eine regelmaBige An-
laufstelle, um dort einen Teil
seines Wochenendes zu ver-
bringen. Kaum zehn Minu-
ten, schon rauscht er wieder
weiter,denn die Abendfahre

will er auf jeden Fall noch er-
reichen.

Zwischen Atlantik
und Shannon

Meine Fahrt geht erstmal
weiter ins Miindungsgebiet
des Shannon, dem langsten
irischen Fluf}, der vor allem
beiden deutschen Touristen
wegen der urigen Hausboot-
touren sehr beliebt ist.

Der weitraumige Indu-
striepark in Shannon wurde
angelegt, nachdem der Flug-
hafen seine Bedeutung als
Auftankstation fiir Ameri-
kafliige allmahlich verloren
hatte. Besonders auslandi-
sche Firmen der Computer-
und Elektronikbranche
wurden mit finanziellen An-
reizen in die planmafig an-
gelegten Fabrikhallen ge-
lockt, um dadurch die heimi-
sche Zulieferindustrie zu
fordern. Hier hat RMF ne-
ben Cork im Siidwesten sei-
ne vierte Niederlassung.
Aufgrund der hier tiblichen
Flachbauweise sind Ram-
penauBerstselten,sodaBdie
Beladung meistens mittels
Gabelstapler erfolgt. Zwei
Kleinlaster warten schon auf
mich, um die Ladung heute
noch bis in den kleinsten
Winkel zu bringen. Ich stelle
den Hanger vor dem Lager
ab und fahre solo nach Tulla
im County Clare, dem regel-
mafigen Wendepunkt die-
ser Tour.

Diese karge, von Hecken
und Steinzaunen aufgeteilte
Landschaft zwischen Atlan-
tikund Shannon zahlt wegen
ihrer Urtiimlichkeit zu den
schonsten Gegenden Ir-
lands. Hier ist die Zeit ein-
fach stehengeblieben. Die
StraBenschilder zeigen noch
in galisch und englisch die
Ortsnamen und — entgegen
der allgemeinen Verande-
rung — die Entfernung in
Meilen. Getankt wird an
wackligen Zapfsaulen beim
Pub oder am Eisenwarenla-
den: in Gallonen.

Im Sommer bringen die
Touristen Geldund Lebenin
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diesen Landstrich, aber
wenn im Winter die Torffeu-
er in den Kaminen flackern
und ihren herben Rauch in
den tristen Himmel schik-
ken, dann sagen sich Schaf
und Bauer hier mehr als
,Gute Nacht“.

Nur 20 Kilometer sind es
bis zum Werk von Flem-
ming, eine Strecke auf We-
gen, die nur wenig breiter
sind als der Daimler. Es geht
uber abenteuerliche Stein-
briicken, an denen die bei-
denkraftigen Lufthorner fir
dennotigen Respekt sorgen;
dennoch dauert die Fahrt
tibereine Stundeundfordert
einige Iren zu haarstrauben-
den  Ausweichmanovern
zwischen Truck und massi-
ven Steinzaunen. In dieser
verkehrstechnischen  Ein-
ode taucht plotzlich, etwas
abseits vom Wegesrand, eine
der modernsten Firmen fiir
chemische Erkennungsmit-
tel in Europa auf, ein Zweig-
werk der Firma Human aus

Taunusstein: mit einer wun-
derschonen Kopframpe, an
die aber nicht einmal ein
Truck-Weltmeister den Han-
ger setzen konnte, weil die
lieben Iren auf dem riesigen
Areal einfach die Wende-
schleife zu kurz gebaut ha-
ben.

Die Ladung:
Schwanger-
schaftstests

Rund 110 Leute, vorwie-
gend Frauen, beschaftigt
Flemming hier und zahlt da-
mit zu den grofiten Arbeit-
gebern der Region. Die Fir-
matragt mitdazu bei, dal3 ge-
rade die jungen Chemiker
des Landes aus Mangel an
Arbeitsplatzen nicht - ins
Ausland abwandern. John
ladt schnell die Paletten mit
Rohstoffen ab und den gan-
zen Truck mit Schwanger-
schaftstests und anderen Re-
agenzien wieder voll; eine
Ladung, die bei plus vier

Grad Celsius standig ge-
kiihlt werden mu$.

Nach dem Laden nutze
ich die seltene Gelegenheit,
eine saubere und tatsachlich
funktionierende Dusche zu
benutzen. Die sanitaren Ein-
richtungen fiir Trucker in
diesem wasserreichen Land
sind jedenfalls so gut wie

Das Modell.

MaBstab 1:50 Made in Germany.
In den TRUCK LIFE-Farben und in limitierter Verkaufsauflage:
den TRUCK LIFE-FREIGHTLINER gibt’s nur 250 mal.
Fiir 67 Mark 50 (DM 62,50 + DM 5,— Versandkosten).

Lieferung solange der Vorrat reicht gegen V-Scheck oder Uberweisung
(Kreissparkasse Hannover, Kto.-Nr. 4 408, BLZ 250 502 99).

Stichwort ,TRUCK 1
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nicht vorhanden und, wenn
da, nur als auBerst beschei-
den zu bezeichnen. Kurz
nach vier Uhr fahre ich mit
einem gut ausgelasteten Mo-
torwagen wieder vorsichtig
mit Hupe und Bremse zu-
riick nach Shannon.

Fortsetzung in Heft 12/88

eMedia GmbH

Bissendorfer StraBe 8 - 3000 Hannover 61
Telefon (05 11) 53 52-1 60
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Vo Jan Bergrath

5,1t a long way to Tipperary* — so heiBt der welthekannte Song, — und dlc
amerikanische Westernindustrie vermarktete diesen Hit. Aber es gibt auch ein T lppemr\

~_inIrland. Ob die irischen Auswanderer den Ort gegriindet haben? Es gibt auch

Limericks in unserem Sprachgebrauch — Zungenbrecher fiir gequiiltes Licheln, in.
Hlustrierten fiir Intellektuelle sehr beliebt. Vielleicht dokumentiert diese Mischung aus. -
irischer Tradition — Guinnessbier — Gallonen und viel Griin das unverstiindliche fiir =~
»grine Trucker®, die erst einmal verstehen miissen, was der Begriff ,,lnsd/mt“ bedeuten -
kann. “3
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| nach neun kommt die Kiste
| tatsachlich, ist vier Meter |
| lang, ziemlich schwer und
| paBt nicht auf den Trailer,

| weil Brendan eher mit Palet- |
| tengroBBe gerechnet hatte.

Tony ist sauer. Der stim- © &

mige Ire, der mit seinem |
dichten Bart und den Téato-
wierungen wie ein direkter
Nachkomme der Kelten
aussieht, sitztim Fiuhrerhaus
seines Scanias, kaut lustlos
auf gutem deutschen Brot §
und schenkt mir Kaffee aus

¢ seiner 2-Liter-Thermoskan-

ne ein, die er in Deutschland
gekauft hat. Brendan kriegt

! heute wieder nichts auf die
= Reihe. Er wieselt im Anzug

zwischen  Stapler und
Schreibtisch hin und her, hat
kein Verstandnis, daB3 es
schon weit nach acht Uhr
abends ist. Seit funf Uhr ist
Tony auf den Beinen, war
fastin Sligo oben, unsere Zii-

| ge sind beladen und er muf3

auf eine damliche Kiste war-

& ten, die von irgendwo ir-

gendwann noch kommen
soll. Und weil der ganze Ar-

& ger personifiziert werden #

muf; ist er halt stinkig auf &

® Brendan, den RMF-Leiter

in Shannon. Tony ist ein pri-
ma Kerl, er arbeitet fiir den §
selben Unternehmer wie

& Gerd.Wirwollenzusammen §

zuriick nach Wexford fah-

i ren, und nun kommen wir
| nicht weg. Dabei drangt die

Zeit eigentlich gar nicht.
Morgen abend um Viertel

# vor zehn lauft die Fahre aus,

Tony wohnt in Naas bei Du-
blin, kommt also sowieso [§
nicht mehr nach Haus und

8 ichmuBinderFrihebei Wa-

terford noch laden. Aber es
ist nervig, in einem gottver-
lassenen Industriegebiet auf
eine Kiste zu warten. Zehn

Also miissen wir einige
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leichte Kartons umladen;
Brendan balanciert mit dem
Stapler die Kiste in den ge-
schlossenen ,box trailer”,
bis auf halber Hohe das Gas
vomStaplerausgeht.Die Er-
satzflasche ist auch Ileer.
Brendan jagt mit quiet-
schendenReifendavon, eine
neue Flasche zu holen, und
wir stehen im wahrsten Sin-
ne des Wortes im Regen.
Viertel vor zehn geht’s mit
neuem Antrieb weiter, aber
dieKisteistzuschwer,umsie
auf die Paletten hieven zu
konnen, Also setztsich Tony
auf den Stapler, Brendan
holt den Kleinlaster und
schiebt die Kiste mit der
Riickwand langsam hinein.
Vorsichtig zeigt Tony an,
Brendan rutscht von der
Kupplung ab, aber die Kiste
ist verladen, Klappe zu.
Lackschaden gehoren in Ir-
land dazu. Verschwitzt im
weillen Hemd reicht uns
Brendan gegen zehn die Pa-
piere.

300 Pfund
fur den Trucker

Bei gemiitlicher Fahrwei-
se sind es um die vier Stun-
denbisWexford. Aberschon
in Tipperary, der nachst gro-
Beren Stadt nach Limerick,
halt Tonyander Seiteanund
steuert schnurstracks auf ei-
nen Pub zu. Es ist Festival-
zeit in Tipperary. Brechend
voll ist es in der urgemditli-
chenKneipeundinder Ecke
sitzt eine zusammengewlir-
felte Band und spielt irische
Volkslieder. Schon beim
zweiten Lied singt Tony mit,
einfeuchter Glanz trittbeiall
denSongsvon Abschiedund
fremden Landern in seine
Augen. Zwischen 250 und
300 irische Pfund verdient
ein irischer Fernfahrer im
Monat—inklusive Spesen—
(1 irisches Pfund = 2,80
Mark). Und dafir mu3 er
ganz schon viel tun. Tony
nimmt noch einen kraftigen
Schluck und singt ein Lied
alleine, einen lustigen Song
von einer Frau, die ihren
Liebhaber vor dem Ehe-
mann versteckt. Morgen

22

kommt Tonys Frau fiir ein
paar Stunden in den Hafen,
bevor er wieder auf Tour
geht.

Ein einziges Bier war uns
vergonnt, dann ist schon
wieder Sperrstunde, undder
Wirt mahnt lauthals zum
Aufbruch. Wir setzenuns zu
einer Gruppe Frauenanden
Tisch, die von Tonys Gesang
begeistert waren. Tony flii-
stert mir etwas liber die Lie-
besqualitatenderIrinnenins
Ohr und weil3 doch sehr ge-
nau, daf3 der liebe Gott hier
oben ein wachsames Auge
auf seine Tochter hat. Den-
noch schrecken wir eine
Stunde spater in der hinter-
sten Ecke auf dem Parkplatz
bei Cahir ein Liebesparchen
in ihrem Auto auf. Gerade
haben wir nebeneinander
geparkt, da fahrt ein alter
14ler Scania mit einem Bell-
Container ruckend vom
Parkplatz auf die Strafe.
Zwar tragt er die vorge-
schriebenen gelb-roten Re-
flektoren anden Seiten, aber
nicht ein einziges Riicklicht
brenntam Auflieger. Ich will
noch hinterherlaufen, doch
Tony winkt lachend ab. Kei-
ne Aufregung, schlieSlich
hat der Hintermann ja
Scheinwerfer, und auBler-
demwird esbald wieder hell.
Da gegen diese Mentalitat
einfach kein Kraut gewach-
senist, lege ich mich nach ei-
nemlangen Tagkommentar-
los schlafen.

Im Vorgarten
des Metzgers

Vor neun Uhr tut sich in
Irland nichts,schongarnicht
aneinem Samstag. Kein Kaf-
fee, noch nicht einmal eine
Waschgelegenheit. Ein Bad
im Fluf3 unterhalb der Burg
von Cabhir ist die einzige er-
frischende Alternative an
diesem Morgen. Um halb
acht sind wir schon wieder
auf den Beinen, Tony zieht
vor und 14Bt’s laufen, er muf3
mit den Papieren frih in
Wexford sein, weil dort der
groBte Teil auf andere Zlige
nach Holland, England,
Frankreich und Deutsch-

land umgeladen wird.In Wa-
terford trennen wir uns, und
ich folge der exakten Be-
schreibung von Richard,
dem RMF-Disponenten, zu
meiner Ladestelle. Hinter
dem Depot der Bell Contai-
ner Line rechts ab und im-
mer geradeaus. ,You can’t
really miss it“. Du kannst es
eigentlich iiberhaupt nicht
verfehlen,istder Spruch,der
denTruckeriiberallinIrland
begleitet. Tatsachlich weist
auch bereits ein Schild zu El-
lickson Engineering und am
Wegendevor einem Waldge-
lande taucht eine grof3e Fa-
brik auf.

Aber dasistesnochnicht.
Nur noch wenige hundert
Meter,sagtderPfortner. You
can’t really ... Danke, ich
werd’s schon finden. An der
ndchsten Gabelung mit drei
Wegen steht leider kein
Schild, ich entscheide mich
fiir den mittleren, der am
ehesten als geradeaus zu er-
kennenistundlandeim Vor-
garten des Ortlichen Metz-
gers,derseinen Lieferwagen
neben dem Haus stehen hat
und mit einem Schlachter-
messer seine Rosen Kkiirzt.

Links hatte ich fahren sollen,
das weill doch hier jeder,
sagt er und deutet in die
Richtung, aus der ich ge-
kommen bin, die von einigen
abgebrochenen Zweigen
markiert wird. Lediglich
beim Anblick meines Zuges
gerat er etwas ins Griibeln,
nennt mir eine Stelle ein
Stiickchen weiter, wo ich
vielleicht wenden konnte
unddeutetaufeinedicke Bu-
che.

Dort rechts. ,You can’t
really missit“.Immer dichter
wird der Wald, der Weg en-
ger, aber er endet in einer
Hauseransiedlung,inderich
unter Beifall der Kinder in
drei Ziigen wenden kann.
Schon sause ich mit den
Lufthornern, die wie Nebel-
horner klingen, wieder am
Metzger vorbei, dem vor
Schreck das Messer auf den
FuB fillt, Die Buche war tat-
sachlich derrichtige Tip. Mit
einer guten halben Stunde
Verspatung erreiche ich El-
lickson und lade unter
freiem Himmel die drei La-
derampen hinter die Com-
puter. Links, und dann wie-
der rechts geht’s auf die
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Hauptstral3e nach Wexford.
Der Chef personlich driickt
mir die Papiere in die Hand.
You can’t really miss it.

Von nun an geht es ohne
Probleme bis Wexford, nur
unter einer Eisenbahnbriik-
kebei New Ross, die vonkei-
ner Seite einzusehen ist,
kommteszueinemBeinahe-
zusammenstofl mit einem
irischen Hino Truck. Dieses
japanische »Feld-Wald-

- und-Wiesen-Auto“ (Daim-

ler-Benz-Produktionschef,
Richter, im Spiegel 42/88)
zahlt aufgrund seiner PS-
Starke und Robustheit zu
den beliebtesten Trucks im
inneririschen Verkehr. Und
in seiner typischen Freund-
lichkeit setzt derirische Fah-
rer tatsachlich rickwarts in
die Wiese und 148t mich vor-
beifahren. ,,Guinness is
good for you* — lachelt der
irische Driver und doku-
mentiert damit die Mentali-
tat des Landes und der ein-
heimischen Trucker.
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Mit zwei Telefonhorern
am Ohr sitzt Richard vor ei-
nemHaufenPapierenansei-
nem Schreibtisch. Uber sei-
nem Kopf héngt eine kleine
Postkarte, mit einem herrli-
chen Spruch:,,The onlyman,
who got his work done by
Friday, was Robinson Cru-
soe“ (Der einzige Mann, der
seine Arbeit bis/von Freitag
erledigt bekam, war Robin-
son Crusoe). Samstag ist
Hauptverladetag bei RMF
in Wexford und die Compu-
ter, mitdenenPauladie Zoll-
und Frachtpapiere schonor-
dentlich vollendet, sind ein
krasser Widerspruch zu
dem leichten Chaos im La-
ger. Acht Trucks sind heute
zu beladen. Zwei Rampen,
zwei Stapler und eine Tor-
einfahrt, viel Spielraum fiir
die drei Lagerleute, von de-
nen jeder tatsachlich das Pa-
ket findet, was der andere
versteckt hat. Die Schilder
mit den Zielorten der Lager
in Europa dienen nur der
GroBorientierung. Das
FrachtaufkommenvonRMF
ist enorm gestiegen, al-
lein die fiinf Depots
der BTG-RM-Gruppe in
Deutschland werden mehr-
mals in der Woche mit Ei-
gen- und Fremdfahrzeugen
angefahren. Diese Eigen-
fahrzeuge stehen im festen
Vertrag mit der Spedition
und fahren ausschlieBlich
derenLagerund Kundenan,
wahrend bei Frachtiiber-
hang Fremdunternehmer
eingesetzt werden, die sich
um ihre jeweilige Riickla-
dung selber kiimmern miis-
sen.

Das leichte
Grausen der

Zoliner

Fast alle sind wieder da,
Anny, Hughey und Gerd so-
wie Helmut Schubert, der
auchinIrland wohntund mit
zwei Zuigen fir RMF fahrt,
mit seinen beiden Fahrern,
Frank und Danny. Der klei-
ne Kantinenschuppen platzt
aus allen Nahten, und es
herrscht eine eifrige Diskus-
sion. Tony erzahlt, wie letzte
Woche ein Fahrer aus einem
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Planzug einen ,flat-trailer”
gemacht hat, indem er 25
Tonnen Spanplatten im
Schaufenster der Bank of
Ireland von New Rossablud.
Gute Fahrer seien nur noch
schwer zu bekommen, viele
wiirdenihr Gliick als,,,owner
driver® versuchen, ihre Frau
die notige Lizenz erwerben
lassen, mitder grenzenlosen
EG-Genehmigungalles fah-
ren, was sie kriegen und so
auf Dauer die Preise und die
Laufzeiten kaputt machen.
Und so sind wir schnell, teils
englisch, teils deutsch, bei
1992 angelangt, dem Jahr,
dem hier alle mit sehr ge-
mischten Gefiihlen entge-
gensehen und die Moglich-
keit, daf3 eines Tages die Gii-
ter in Europa nur noch von

-Spaniern, GriechenundIren

gefahren werden, erscheint
uns Deutschen mehralseine
Schreckensvision.  Denn
niedrige Lohne, glinstige
Steuern und mangelnde So-
zialvorschriften in einem
Land, in dem die
Tachoscheibe  weitestge-
hend als Fremdkorper be-
handeltwird, lassen auchdie
Iren konkurrenzlos billig
fahren.

Um zwei bin ich vollstan-
dig beladen, Brillenglaser,
Pullover, Elektromotoren
und Kleinkram noch auf
demHéanger. Danny hatte ei-
nen Trailer mit Stoffen nach
Wexford gebracht, nunzieht
ereinen Trailer mit,,hanging
garments®, fertigen Anzi-
gen, wieder nach Stuttgart.
Hughey fahrt mit Stiickgut
nach Holland, Anny nach
Paris, Gerd nach Neuss und
Tony nach Miinchen. Als er-
sterzieheichrunter zum Ha-
fennachRosslare,nehmefiir
alle die Zollpapiere mit und
reiche sie in dem winzigen
Abfertigungsgebaude ein.

Den Zollner iiberkommt
ein leichtes Grausen bei der
Masse  vorgeschriebener
T-Forms, die er nun abstem-
peln und unterschreiben
muB. Er legt den Stapel erst
malbeiseiteund widmetsich
dem Rest der Fahrer, die
noch um drei auf die Fahre
nach Le Havre wollen.

. und zwolf

e

Ahnlich wie in England,
hingt die Versorgung Ir-
landsweitestgehendvonden
Trucks und natiirlich einer
reibungslosen Fahrverbin-
dung ab. Mit deftigen Passa-
gen zwischen 600 und 1000
Mark pro Uberfahrt, halten
die Transporteure ihrerseits
die Fahrgesellschaften das
Jahriibermehroderweniger
am Leben. Umso unver-
standlicher erscheint daher
die Politik, daB3 geradeinder
Sommerzeit die Touristen
mit Bussen und Pkw bevor-
zugt werden, weil sie kurzfri-
stig eine grofere Einnahme
versprechen. Trotz fester
Buchung mufte schon so
mancher Truck im Hafen
bleiben, weil er schlichtweg
nicht mehr aufs Schiff pafite.

Zumersten Malindiesem
Jahr hat jetzt zumindest die
Irish Continental Line ein
reines , freight ship“ zusatz-
lich eingesetzt, das fast 70
Trucksaufnehmenkannund
nur eine Viertelstunde nach
dem Linienschiff in Frank-
reich ankommt.

Mit einer Sammelladung
einzelnen
T-Forms sollte man es also
vermeiden, eine halbe Stun-
de vor Abfahrt beim Zoll zu
erscheinen. Zu grof ist die
Gefahr, da3 der Zollner be-
leidigt die Dokumentein die
Eckelegt und dem Kollegen
der Friihschicht uiberlaf3t.

Noch herrscht Ruhe im
Sealink-Biiro. Die freundli-

che Lizbucht mich ein. Uber
40 Trucks haben sich ange-
meldet und wenn alle tat-
sachlich kommen, dann
konnte es etwas eng werden.
Bis zur Einschiffung dauert
es allerdings noch etwas.
Zeit genug fiir einen langen
Spaziergang am menschen-
leeren Strand und einem
letzten Guinness im Hotel
Rosslare.

Gegen sieben sind die
meisten Trucks fir das
Abendschiffim Hafen. Eine
lange Schlangestehtvordem
geschlossenen Holzfenster
der Zollbude und drauB3en
knattern die Kiihlgerite,
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Samstag abend gehen die
meisten Iren mit ihrem
Fleisch auf Reise, damit sie
Montag friih ausladen kon-
nen, einige in England, eini-
ge bei den amerikanischen
Kasernen in Deutschland,
die meisten in Frankreich.

Unnétiger
Nervenkitzel

Schwere Rinder- und
Hammelhalften in franzosi-
schen Lambaret-Kiihlauf-
liegern, liberwiegend von
groBen Scanias gezogen, die
wegen ihres hohen Wieder-
verkaufswertes zu den
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meistgefahrenen  Zugma-
schinen zahlen. Der Stapel
mit unseren Dokumenten
liegt immer noch auf dem
Tisch—schlichtwegiiberdie
Teepause vergessen. Irgend-
wann hat es ein Ende mitder
irischen Mentalitat, beson-
ders wenn man Richtung
Heimat will. Hoflich weise
ichdenZollnerdaraufhin,er
zuckt nur mit den Schultern
und nimmt sich lieber ein
Einzel-T2 eines Fleischfah-
rers. Ersteine Stunde spéter,
nach mehrmaligem Nach-
fragen, erhalte ich als letzter
RMF-Fahrer meine Papie-
re, stelle mich in die lange
Warteschlange und bereite,

zugegebenermaflen  doch
erleichtert, die Papiere fiir
die kommenden Grenz-
uibergange vor. Auch Hardy
ist wieder dabei, unsere
,road trains“ werden so

.ziemlich zum Schluf} gela-

den, dann erst konnen wir
uns zu einem 3-Gang-Menii
in der Drivers Lounge nie-
derlassen. Ein unnotiger
Nervenkitzel zum Abschlufy
einer schonen Tour.

Um eins laufen wir in
Fishguard ein; wieder
braucht der englische Zoll
eine Ewigkeit, um unsere
Transitpapiere zu kontrol-
lieren. Zeit fiir einen labbri-
gen Tee aus dem Automa-
ten, und eine letzte Olkon-
trolle. Der Diesel wird noch
bis Belgien reichen. Wieder
benotige ich meinen PaB fiir
die englische Einwande-
rungspolizei,die Computer-
Checkliste zeugt nach Tagen
wieder von europaischer Zi-
vilisation.

Einer nach dem anderen
verlaBt den Hafen, die
Schnellstra3e nach Swansea
wird zur Rennstrecke und
auchichlassebeiderFahrtin
den walisischen Morgen et-
was den Iren raus. Bei Leigh
Delamere sind alle wieder
zusammen, einige schlafen

zwei Stiindchen, nur Anny,
Danny, Tony und ich fahren
nach einer Kaffeepause im
Konvoi direkt weiter nach
Dover, immer im Sog von
Anna, die mit ihrem 95er
DAF vornewegfahrt. Keine
Spur von weiblicher Zu-
ruckhaltung in einer Man-
nerwelt.

Schonum halb elf sind wir
in Dover, etwas miide von
derlangweiligen Bahndurch
England, das nachste Schiff
lauft um eins nach Ostende
aus. Anna fahrt um zwolf
nach Calais. Etwas essen,
dannindie Kabine und noch
einmal vier Stunden bis
Neuss. Wenn am Sonntag-
abend in Deutschland die
Trucks so langsam wieder
ins Rollen kommen, werde
ichmeinen,,road train“nach
rund 2500 Kilometern und
einigenungewohnlichen Er-
lebnissen auf dem Hof wie-
der abstellen. Ein Nahver-
kehrsfahrer wird dann den
Zug libernehmen, damit die
Ladung ptinktlich am Mon-
tag friih in Frankfurt ausge-
liefert werden kann. Fir
mich ist dann Feierabend —
bei einem anstiandigen
Kolsch, versteht sich.
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